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* Honda Silver Wing 600
* Piaggio X9 500

* Suzuki Burgmann 400
* Yamaha TMax 400

Maksimaaliset

Kuluvana vuonna mielenkiintoa herdttédneet 400-
600 cm?:n nelitahtimoottorilla varustetut
»maksiskootterit» tarjoavat helpon ajettavuuden
lisdiksi riittdivdt ajo-ominaisuudet ja vauhdit
kiireiseenkin maantieajoon.

son nelitahtimoottorin vauh-

dittamat »maksiskootterit»

ovat kaytannossa johdannaisia

muutaman vuoden markki-

noilla olleista 250 cm3n neli-
tahtiskoottereista. Jos ihmisella ta-
paa nalkd kasvaa syodessd, niin
ndin on kdynyt myds skootterien
kohdalla.

1990-luvun alussa ilmestyivat
ensimmaiset nykyaikaiset skootte-
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rimopot. Niitd seurasivat vastaavat
125 cm*n kevariskootterit. Eika ai-
kaakaan, kun markkinoille tulivat
250-luokan nelitahtiskootterit. N&i-
den joukossa oli myds Suzuki
Burgmann 250, joka ei kuitenkaan
ollut erityinen myyntimenestys.
Mutta jonkun ajan kuluttua esitelty
Suzuki Burgmann 400 antoi kyytia
markkinoille. Tuo lajissaan ensim-
mainen reilusti yli 250 cm®n moot-

torilla varustettu nykyskootteri
asetti vastaavien ajokkien suoritus-
kyvylle uudet ldhtokohdat ja ar-
vosteluperusteet.

Suzuki Burgmann 400:n menes-
tyksen mydta kdynnistyivat toinen
toistaan hurjemmat huhut muiden
valmistajien vastaavista, tuntuvasti
isommalla moottorilla varustetuis-
ta skoottereista. Ensimmadinen
myyntivalmis tallainen luomus oli
reilu vuosi sitten esitelty Yamaha
TMax 500. Teknisesti se on oikeas-
taan lahempdna moottoripydraa
kuin perinteista skootteria. Esimer-
kiksi TMax 500:n kaksisylinterinen
moottori on ripustettu runkoon,
kun perinteisesti skootterin voi-
manlahde ja -siirto on osa runkoon
laakeroitua takahaarukkaa.

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja

Ja tahan on tultu

Munchenin messuilla viime vuo-
den syyskuussa Yamaha TMax 500
sai seurakseen pari vastaavaa luo-
musta. Ndista korskeampi oli Hon-
da Silver Wing 600 ja perinteisem-
pi Piaggio X9 500.Kaksisylinterisel-
I& moottorilla varustettu Honda
Silver Wing on rakenteellisesti pe-
rinteinen skootteri. Samoin Piaggio
X9 500 on kdytdnndssa aiemman
Piaggio X9 250:n suurennettu ver-
sio.

Moottorien osalta vertailunelik-
ko jakautuu kahteen ryhmaan.
Piaggio ja Suzuki uskovat yksisylin-
terisen massavoimaan. Honda ja
Yamaha puolestaan luottavat kier-
rosherkan kaksisylinterisen kykyi-
hin.Samoin polttoainejarjestelmis-
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Tatd tulostetta

sd on valinnanvaraa.

Honda ja Piaggio kayttavat digi-
taaliohjattua polttoaineen suihku-
tusta. Suzuki ja Yamaha sita vastoin
uskovat tavallisten kaasuttimien
kykyihin. Polttoaineen kulutuksen
osalta joukon janoisin oli Yamaha
ja vastaavasti vaharuokaisin Piag-
gio.

Polttoaineen kulutuksessa on
selked ero myds yksi- ja kaksisylin-
terisen valilla.  Kaksisylinteriset
Honda ja Yamaha kuluttivat selvds-
ti enemman kuin yksisylinteriset
Piaggio ja Suzuki. Vastaavasti Hon-
da ja Yamaha tarjosivat tuntuvasti
paremman kiihtyvyyden ja suori-
tuskyvyn.

Muissa paitsi Suzukissa mootto-
rin kdynti on ilmeettéman »ompe-
lukonemaista» ilman mainittavia
varinditd. Suzuki taristdd hieman
joutokdynnilld, mutta kdynti ta-
saantuu liikkeelle [&hdon jalkeen.

YAMAHA TMaxin katteiden alta paljastuu
moottoripydramainen kokonaisuus, esimerkiksi kaksisylinterinen moottori on
kiinnitetty moottoripyorédn tavoin suoraan terasputkirunkoon ja vaakatasossa oleva

Voimansiirron osalta Suzukin tek-
ninen »ikd» ilmeni myods voiman-
siirron viiveend. Muissa voimansiir-
to reagoi nopeammin kayntikier-
rosten muutoksiin.

Kaytanndssa kaikilla neljalla ri-
ped l&htd lilkennevaloista sujuu
kuin tanssi — kaasukahva vain ko-
konaan auki-asentoon ja jo lahtee.
Noin puolilitraisen nelitahtimoot-
torin vaanto alakierroksilla ja huip-
pukierrosten teho yhdessd auto-
maattisen voimansiirron kanssa ta-
kaa tasaisen kiihtyvyyden myos
moottoritienopeuksilla.

Hondan ja Yamahan moottorin
vimma riittaa ripedan ohitukseen
moottoritielldkin, kun vain kadntaa
kaasukahvan hetkeksi taysin auki-
asentoon. Piaggio ja Suzuki kiihty-
vat myos moottoritielld, mutta sel-
vasti hitaammin kuin Honda ja Ya-
maha.

Huoleton, hajuton,

meluton ja rento

Kaytannossa maksiskootterien hy-
vid puolia ovat vaivaton ajettavuus

ja vahdinen péivittdishuoltojen tar-

takapéaan iskunvaimennin jaa melkein kokonaan moottorin katveeseen.

ve. Lisaksi kookkaan tuulilasin ja le-
vedhkon etuosan tuulisuoja on iso
plussa.Toisaalta rakenteeltaan san-
gen umpinaisen kaksipydrdisen
tuuliherkkyys yhdistettyna lapimi-
taltaan suhteellisen pienien pyori-
en vahaisiin hyrravoimiin, tekevat
kulusta helposti huojuvaa etenkin
voimakkaassa sivutuulessa.
Ajoasennon avara mitoitus on
kdytannossa itsestadnselvyys ver-
tailuryhman kaltaisissa skoottereis-
sa. Ryhman niukimmat tilat ovat
Suzukissa. Toisaalta Burgmann 400
on istumakorkeudeltaan joukon
matalin (71 cm). Niinpa lyhytkin

SUZUKI Burgmann 400:n ldpileikkauskuvasta

nékyy, kuinka moottori ja voimansiirto ovat perinteiseen tapaan osa
skootterin runkoon laakeroitua takahaarukkaa, joten esimerkiksi
vaakatasossa oleva takap&an iskunvaimennin on selkeasti nakyvissa.

ei saa kayttdd mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.

kuljettaja saa jalat tukevasti maa-
han pysahtyessdan liikkennevaloi-
hin. Vastaavasti Piaggion ja Yama-
han kuljettaja istuu reilusti kor-
keammalla, istumakorkeus on tay-
det 79 cm.

Kdytanndssa vertailunelikon ajo-
tilojen mitoitus on sen verran valja,
ettd erikokoiset kuljettajat 16ytavat
vaivatta sopivan istuma-asennon.
Tosin Piaggion kohdalla yksi koe-
ajaja huomautti satulan muodosta.
Se ei hdnen mielestdan sallinut riit-
tavasti liilkkumatilaa. Ei silla, etta
koeajuri olisi mitenkaan Piaggion
satulassa puutunut, mutta huo-
mauttipa vain havainnostaan.

Kdytannossa ainoa, jossa esimer-
kiksi istuimen ja jalkatilan vali oli
kaikkien, ja etenkin 180 cm tai pi-
dempien kuskien mielestd ahdas,
oli Suzuki.Toisaalta sen ohjaustan-
ko on muita korkeammalla ja ohja-
ustangon ja jalkatilan vélinen etéi-
syys on 75 cm.Tama estaa ohjaus-
tankoa kolhimasta kuljettajan pol-
via tiukoissa kaannoksissa. Piaggi-
ossa ja Yamahassa jalkatilan ja oh-
jaustangon vali on 73 cm ja Hon-
dassa 74 cm. Numeroerot eivat
ehkd savayta, mutta ovat kdytan-
ndssd sangen tuntuvia. Samoin oh-
jaustangon leveys ja muoto vaikut-
tavat tuntuvasti kasittelytuntu-
maan ja ajoasentoon.

Kaikissa on muodoltaan sangen
samanlaiset, korkeahkot ohjaus-
tangot. Ryhman levein (69,5 cm)
sarvikko on Yamahassa. Hondan
ohjaustangon leveys on 68 cm ja
Piaggio sekd Suzuki uskovat 67 cm
levedn sarvikon riittavan.

Eroja on

Ajokdytoksen osalta ryhmaéssa oli
osin selvaa hajontaa ja osin hyvin-
kin tasavakistd menoa. Esimerkiksi
Piaggion herkkd ohjaustuntuma
oli toisten mieleen ja toisten ei.
Vertailuryhméan lyhin  akselivali
(1,48 metria) kertoo omaa kieltdan
siitd, miksi meno on etenkin hitais-
sa kddnnoksissa — kaupunkiajossa
— levottoman oloista. Tassa tulikin
selkeasti esiin Piaggio X9 500:n su-
kulaisuus pienemman X9 250:n
kanssa.Samalla tavalla varttiluokan
skootteriin perustuva Suzuki Burg-
mann 400 sitd vastoin oli ajossa
paljon suoraviivaisempi. Yksi syy
on sen 1,59 metrin akselivali.

Piaggiosta ja Suzukista monelta
osin poikkeavat Honda ja etenkin
Yamaha eroavat niistd myos ajo-
ominaisuuksiltaan.

Hondan yli 240 kilon elopaino
tekee siitd muita tuntuvasti ras-
kaamman liikuteltavan etenkin py-
sdkoitdessa ja hitaissa kaanteissa.
Toisaalta Honda oli maantielld va-
kaa suurillakin nopeuksilla. Kun ta-
kajousituksen sdatd sujui kdytan-
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SATULOIDEN muotoilussa
vertailunelikko on kayttanyt lahes
samaa muottia, silti istuma-
asennoissa ja mitoituksissa on
tuntuvia eroja, eika vain
matkustajan osalta.

PIAGGION etupaneelin alla
olevassa tavaratilassa on myo6s
polttoainesailion ja istuimen
lukkosalvat.

KAYTONESTOJARJESTELMAN ei
tarvitse olla kovin monimutkainen.
Suzuki kdyttdd muun muassa
Burgmann-skoottereissa napparaa,
magneettilukolla toimivaa
virtalukon suojakantta - tehokas ja
toimiva oivallus.

nossa ilman tydkaluja, oli alusta so-
vitettavissa nopeasti tilanteen mu-
kaan.Samoin Suzukin takavaimen-
timen ndppara etdsaato sai kiitos-
ta.

Maantiellda joukon karkikastiin
kuulunut Honda Silver Wing vaati
kokonsa ja painonsa vuoksi taaja-
maruuhkassa ja jonoissa muita
enemman ennakointia ja tilanteen
tarkkaa »lukemista». Kokonaisuute-
na Honda Silver Wing sai kuitenkin
kiitosta tasapainoisen olemuksen-
sa ja jamakan ohjauksensa ansios-
ta, vaikka etujousitus oli etenkin
matkustajan kanssa voimattoman
oloinen.Tdma teki ohjauksesta aa-
vistuksen levottoman tuntuisen
kaksin ajettaessa.

Yamaha TMax pisti puolestaan
monen koeajajan muuttamaan
mielipiteitdadn skootterin, tai oi-
keammin skootterimaisen kaksi-
pyodraisen, kaytoksesta. Vaikka ak-
selivdlia on 1,6 metria, oli TMax
mukavan ketterd myos hitaissa ja
ahtaissakin kddnnoksissa.

Yksi helpon hallittavuuden taus-
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TEKNIIKKAA
MOOTTORI

Honda | Piaggio Suzuki Yamaha

Tyyppi 2-syl.rivi, nestejaahd.  1-syl. nestejaahd. 1-syl. nestejaahd.  2-syl.rivi, nestejaahd.
Tyotapa 4-taht. DOHC 4-taht. OHC 4-taht. OHC 4-taht. DOHC
Iskutilavuus (cm3) 582 460 385 499
Sylinterimitat (mm) 72,0x71,5 92,0 x 69,0 83,0x71,2 66,0 x 73,0
Puristussuhde 10,2 10,5 10,2 10,1
Venttiilit (kpl) 8 4 4 8

Teho kW (hv)/r/min 36 (49)/7 500 29 (39)/7 250 23,5 (32)/8 000 29,4 (40)/7 000
Vaantomomentti

Nm/r/min 50/6 000 40/5 500 32/6 000 46/5 500
Polttoainejarjestelma PGMFI-suihk. 38 mm Marelli suihk.  Keihin CVK 36 mm 2 X Mikuni BS 30 mm
Sytytysjarjestelma CDI CDI CDI CDI

Laturin teho (W) 450 eiilm. eiilm. 310

VOIMANSIIRTO
Kytkin autom. autom. autom. autom
Toisioveto hihna hihna hihna hihna

Materiaali
Tyyppi

terasputki
alakehto

terasputki
alakehto

terasputki
alakehto

terasputki
alakehto

Tyyppi hydr. teleskooppi hydr. teleskooppi hydr. teleskooppi hydr. teleskooppi
Saadettavyys ei saatoa ei saatoa ei saatoa ei saatoa
Joustoliike (cm) 12 10 10 12
Liukuputken

lapimitta (mm) 42 35 41 41

Tyyppi kaksi vaimenninta kaksi vaimenninta yksi vaimennin yksi vaimennin
Saadettavyys viisi asetusta nelja asetusta 34 asetusta ei saatoa
Joustoliike (cm) 12 12 9 12

JARRUT

Edessa hydr. levyjarru 2 x hydr. levyjarru hydr. levyjarru hydr. levyjarru
Lapimitta (mm) 256 260 260 282
Takana hydr. levyjarru hydr. levyjarru hydr. levyjarru hydr. levyjarru

Lapimitta (mm) 234 230 210 267

Edessa 120/80 x 14 120/70 x 14 110/90 x 13 120/70 x 14

Takana 150/70 x 13 140/60 x 14 130/70 x 13 150/70 x 14
MITAT JA PAINOT

Pituus (m) 2,275 2,100 2,260 2,235
Leveys (m) 0,895 0,860 0.920 0.930
Korkeus (m) 1,430 1,470 1,365 1,410
Akselivali (m) 1,595 1,480 1,590 1,575
Istuinkorkeus

kulj./matk. (cm) 75/89 79/92 71/92 79/86
Maavara (cm) 13 13 12 12
Polttoainesailio (I) 16 15 13 14
Paino ajokunnossa (kg) 244 220 204 224

B TM mittaa moottoripydrien ajova-
lot samalla tietokoneohjatulla mitta-
usjdrjestelmalla kuin autojenkin valot.

Valot suunnataan kymmenen met-
rin paahan sijoitetun taulun avulla. La-
hivalon alenemaksi sdaadetaan yksi
prosentti, ja mikali erilliselle kaukova-
lolle on omat saadot, se pyritaan
suuntaamaan optimaalisesti.

Lahi- ja kaukovalojen viiden luksin
vertailukuviot tulostetaan tarkoitusta
varten raataloidylla tietokoneohjel-
malla. Laskennan parametreina kayte-
taan kaantokulman liséksi 17 metrin
padssa olevan luksimittarin kulloisel-
takin korkeudelta mitattua valaistus-
voimakkuutta.

Skootteriryhman parhaat ajovalot

HONDA, Piaggio ja Suzuki ovat
oivaltaneet »integroida» etu- ja
takajarrun toimimaan vasemmalla
kasikahvalla - kuivalla asfaltilla
toimiva, mutta sateisella
kestopaallysteelld ja soralla
arveluttava yhdistelma. Yamaha
TMax 500:n perinteinen, selkeasti
etu- ja takajarrun erottava
systeemi on turvallisempi kayttaa.

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja

TAHAN mennessi mitatuista
kaksipyoraisten ajovaloista
parhaimpiin kuuluu Honda Silver
Wing 600:n sangen futuristisen
ndkodinen valaisin.

tatekijd on 70 cm leved ohjaustan-
ko. Leveyden lisdksi TMaxin ohjaus-
tangon muoto antaa hyvén tuntu-

ovat Hondan kaksi H7-valaisinta. Paal-
lekkaisista heijastimista ylempi on la-
hivalo. Mittausten mukaan siita lahtee
vahintaan viiden luksin valoa aluksi
koko tien leveydelle, ja oikean reunan
kantaman rinnalla monen autonkin
lahivalot kalpenevat. Kaukovaloilla
ajettaessa kumpikin valaisin palaa

myynninedistamistarkoituksiin.



MITTAUSTULOKSIA

KIIHTYVYYS
0-50 km/h 0-80km/h
TT:2EE 2RI 5,55 (75 m)
T2/ EEZTmID> 5.6 s (78 m)
T2 8523mI 6,0 s (83 m)
T EEERE M 8,05 (114 m)
O0s 5s 10s
0-100 km/h 0-120 km/h
eAsAsR) I 13,25 (297 m)
DS OEIETR) I 13,25 (293 m)
oEEAZER I 17,05 (397 m)
N2 7SSy > 21,05 (489 m)
0s 5s 10s 15s 20s
KIIHTYVYYS
0-100m 0-400m

T G sEEIKm/AI 16,2 s (129 km/h)
VD GeEEekm/AI)> 16,3 s (130 km/h)
s s ESKn/RI)> 17,0 s (120 km/h)
D735 7Z7kmm) I 18,35 (115 km/h)

Os 5s 10s 155 20s

OHITUSKIIHTYVYYS
50-80 km/h 80-100 km/h 100-120 km/h
[EE» 2,95 (54m) [ZTETEY 3,05(75m) IEEED> (134 m)
[TEW 3,05 (55m) CIETEW> 3,15 (80 m) LAY (157 m)
YT 3,15 (57 m) [T 3,75 (93 m) PREE> (203 m)
T (86 m) TR (114 m) | 8,654 (26)5
m
KULUTUS 100 km:lla
TEANNEEEE 2> 3.4/3,9/4:21 =)
TR P 3,5/42/45] s
T I 45/50/56] EEED
> Iy 4.5/5,0/5,81
0 21 41 61
POLTTOAINEENKULUTUS vaihtelevassa ajossa koeajon aikana.
Nopeusmittarin naytto/todellinen nopeus (km/h)
50 60 80 100 120
Honda 48 57 77 94 112
Piaggio 44 57 75 95 116
Suzuki 47 56 74 92 109
Yamaha 47 56 75 94 111

Melutaso (ohiajokiihdytys Laskennallinen toimintasade/
10 m/50 km/h) dB(A) tankkaus (km/I)
74

150m

KAYTTOKULUT markkaa/euro

1 000 km huolto/
1-huolto mk/euro
Oljyvaihtohuolto mk/euro

100m
Perushuolto mk/euro

Alkuperdisosat mk/euro
Oljysuodin

Jarruplat eteen

50m Jarrupalat taakse
Vetohihna

Ajovalon polttimo

k Takavalopolttimo

Suuntavalopolttimo
Sytytystulpat (kpl)

HONDA PIAGGIO SUZUKI YAMAHA Akku
Umpiot: Stanley trio.m. Stanley Stanley Jarrukahva
refluku: 20 175 175 12,5
polttimot: ~ H7 H7 H4 H7/H4

Vilkkulasi

Vilkkurunko etu/taka
yhta aikaa. Tuloksena on hyvin valais-
tu oma kaista.

Kaksoisvalonheittimet ovat myos
Piaggiossa ja Yamahassa. Hondasta

Asnenvaimennin
Alkuperdinen eturengas
Alkuperdinen takarengas

poiketen heijastimet ovat rinnakkain. Kaasuvaijeri
Niista oikeanpuoleinen on H7-lahiva-
lo, joka Piaggiossa on teholtaan heik- Kaasukahva
ko. Lisdksi voimakkaimmat sateet Ajovalon umpio
suuntautuvat turhan lahelle, joten va- Peili
loteho riittaa korkeintaan valaistuille Alkuperdinen ohjaustanko
kaduille. Lahivalon rinnalle syttyva Tuulilasi
H7-kaukovalokeila on aluksi melko le- Ylakate
ved, mutta kauempaa nakohavaintoja Sivukate
voi tehdd vain oman kaistan osalta.

Suzukin ajovalo on toteutettu pe-
rinteiselld H4-tekniikalla. Vaikka l&hi- Alakate

valoa ei riitd vasemmalle pientareelle,

Suzuki Piaggio 385/15
Honda 76 Honda 320/16
Piaggio 77 Suzuki 310/13
Yamaha Yamaha 280/14
Honda Piaggio Suzuki Yamaha
Silver Wing 600 X9 500 Burgmann 400 TMax 500
490,00/82,41 300,00/50,46 610,00/102,59 330,00/55,50
12 000 km 6 000 km 6 000 km 5000 km
229,00/38,51 320,00/53,82 610,00/102,59 430,00/72,32
24000 km 12 000 km 12 000 km 10 000 km
1500,00/252,28 1200,00/201,83 1200,00/201,83 1150,00/193,42
64,00/10,76 80,00/13,45 47,00/7,90 103,00/17,32
285,00/47,93 180,00/30,27 289,00/48,60 298,00/50,12
265,00/44,57 180,00/30,27 484,00/81,40 311,00/52,31
585,00/98,39 320,00/53,82 1244,00/209,23 1431/240,68
90,00/15,14 60,00/10,09 184,00/30,95 505,00/84,93
305,00/51,30
33,00/5,55 9,50/1,60 50,00/8,41 2 kpl 53,70/9,03
39,00/6,56 12,00/2,02 34,00/5,72 16,00/2,69
84,00/14,13 69,00/11,60 54,00/9,08 95,00/15,98
783,00/131,69 490,00/82,41 580,00/97,55 1345/226,21
151,00/25,40 100,00/16,82 164,00/27,58 156,00/26,24
179,00/30,11
285,00/47,93 64,00/10,76 428,00/71,98 299,00/50,29
285,00/47,93 145,00/24,39 299,00/50,29
935,00/157,25 150,00/25,23
2 750,00/462,51 4 514/759,20 4 734,00/796,20
785,00/132,03 450,00/75,68 622,00/104,61 1291,00/217,13
1 030,00/173,23 490,00/82,41 695,00/116,89 1781,00/299,54
190,00/31,96 100,00/16,82 262,00/44,07 282,00/47,43
225,00/37,84
199,00/33,47 488,00/82,08 123,00/20,69
2 400,00/403,65 1269,00/213,43 2 767,00/465,38
357,00/60,04 240,00/40,37 695,00/116,89 548,00/92,17
511,00/85,94 590,00/99,23 488,00/82,08
2 150,00/361,60 1928,00/324,27 2 989,00/502,71
2 580,00/433,92 1100,00/185,01 2 147,00/361,10 2 229,00/374,89
1280,00/215,28 730,00/122,78 1 086,00/182,65 473,00/79,55
1 038,00/174,58
1268,00/213,26
445,00/74,84 450,00/75,68 1 940,00/326,28 920,00/154,73

kuvio jatkuu pitkalle vastaantulijan
kaistalla.Varsinainen kantama on vaa-
timaton. Kulkusuuntaan nahden va-
semmalle painottuva kaukovalo kan-

taa lahes yhta pitkalle kuin Hondassa.

Vaikka kuvioiden muodoissa onkin
samankaltaisuuksia, on Yamahan lahi-
valo Hondaa heikompi. Yksindan, il-

man ldhivalon tukea palava Yamahan
kaukovalo ldhtee H4-polttimon kau-
kovalolangasta. Erikoisella ratkaisulla
saadaan saman veroinen tulos kuin

Piaggion pienempikokoisilla kak-
soisvaloilla. Leveytta Yamahan
kaukovalossa on hieman enem-
man, mutta kantama on lyhyempi.

Tatd tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.
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man etupyoran liikkeisiin. Kun vie- | FATSENARECEEEEEEEEEE YA R ETARZGIEE | muun muassa GPS-laitteisto.
|& ohjausgeometria on mitoitettu Nopeus/matkamittari X X X X Lisaksi Suzuki julkistanee uuden
sopivan napakaksi, on tulos kaikin Osamatkamittari 2 kpl 2 kpl 2 kpl X Burgmann-sarjalaisen. Voimanlgh-
puolin toimiva. Kierroslukumittari X X - - teena voi olettaa olevan ylikokoon
Kaupunkiajon lisdksi TMax oli | [Kayntilampatilamittari X X X X poratun ja vesijaihdytteiseksi
mukavan nopea  mutkaisella Kayntilimpatilan varoitusvalo i - - - muutetun kaksisylinterisen GS 500
maantielld. Ainoa seikka, johon toi- Polttoainemittari 2 X X X X -moottorin ympdttynd nykyisen
- ! Polttoainemaaran varoitusvalo - X - - . .
voisi tuntuva?"m_uutost_a, on Fakfi— Oljynpaineen merkkivalo X X o X Burgma_rm 4Q0:n vow_nansurtoon.
jousituksen saato. Nykyisen, taysin Kello X X X X Samoin kuin vertailun yhteydes-
vailla saatoja olevan takavaimenti- Katalysaattori X X z : sd jai toiveena itdmaan, voisi noin
men kyvyt eivat valttamatta riita ABS-jarrujirjestelma - - - - yleisestikin toivoa ABS-jarrujen
nopeassa  ajossa  mutkaisella Jarrupaineen tasausjarjestelma = = = = korvaavan nykyiset »integroidut»
maantielld. Samoin matkustajan li- Integroidut jarrut *) X X X - etu- ja takajarrut. Jarjestely on toi-
sapaino aiheutti Yamahan taka- _'F::Efa’::“ne ))2 . X : miva kuivalla kelilld, mutta sateen
[ ————————
Matkus.tajan" kant_i'lta katsottuna g;;;c;:f;:gj:l:ﬁ;;eslima X § X . _Yht.é.kaikk.i maksiiskootter.it qvat
parhaat tilat [6ytyvat Hondasta ja Keskiseisontatuki X X X X oivallisia taajama- ja maantieajos-
ehké hieman yllattden Yamahasta. Sivuseisontatuki X X X X sa, ominaisuuksia riittaa kiireiseen-
Suzukissa kyytildisen tilat ovat Tavaratilat: kin kulkuun. Lisdksi ajamisen help-
muuten hyvat, mutta kapea jalkati- - satulan alla tila kokokypérélle 2:lle 1:lle 2:lle 1:lle pous tekee niista sopivia etenkin
la verotti mukavuutta. Etenkin iso- - etuseindssa ‘ 2kpl 2+ 1kpl  2kpl © 1kpl heille, jotka innostuvat varttu-
kenkaisen matkustajan oli hankala :=Vak'°_"a"“5te - =Eiole . . neemmalla iall4 tarttumaan moto-
pitad jalkojaan rennosti kapeilla as- ) Vasen jarrukahva vaikuttaa etu- ja takajarruun risoidun kaksipydraisen ohjaimiin.

tinlaudoilla.
Piaggion matkustajan jalkatila

M|

oli suorastaan epamukava. Jos kyy-
tildinen mieli pitda jalat kapeilla as-
tinlaudoilla, jalkaterid joutui vaan-
tamaan vakisin sisaanpain. Jalko-
jen jatkuva jannittdminen on epé-
mukavaa. Samoin satulan osalta
Piaggion matkustajan tilat olivat
niukat. Kun vield selkdnoja loisti
poissaolollaan, ei kyydittava juuri
viihtynyt Piaggion kyydissa.

ARVOSANAT

Kasiteltavyys

LOPPUARVOSTELU

Painoarvo %
HONDA
PIAGGIO

- kaupunkiajo 10 8 8 9
Kurkistus tulevaan - maantie 10 9 8 8
Syys—lokakuun vaihteessa Pariisin - moottoritie 10 8 8 8
moottoripydramessuilla nahdaan Ajomukavuus 10 9 8 7
varmasti uusia ja uusittuja »maksi- Kiihtyvyys 10 9 8 7
skoottereita». Esimerkiksi Aprilia Jarrut 15 7 7 7
julkistaa jo pitkaan odotetun At- Polttoaineen kulutus 15 6 9 8
lantis 500 -luomuksensa. Ajokki ra- Ajovalot 10 9 6 7
kentuu Piaggio X9 500:n moottori- Varustelu 5 9 9 9
voimansiirtopaketin ymparille ja Ma!:kustajan tilat 5 9 7 8
tiettavasti sen vakiovarusteena on Yleisarvosana 100 8,0 7,8 7,7

B AJOKOKEET, mittaukset ja testaaji-
en mielipiteet on kiteytetty arvosa-
noiksi, jotka kuvastavat ominaisuuksia
eri arvostelukohteissa. Arvostelu toi-
mii vain tdman ryhman sisalla. Taysi
kymppi on annettu silloin, jos kysei-
sen arvostelukohdan ominaisuus ei
anna mitddn huomauttamisen aihet-
ta.

Kunkin arvostelukohteen vaikutus
lopputulokseen on merkitty prosen-
teilla, jotka kuvaavat testiryhman kasi-
tystd eri ominaisuuksien keskindisesta
tarkeydestd. Lopputuloksena ilmoitet-
tu paremmuusjdrjestys on ndin arvo-
sanoihin perustuva testiryhman kan-
nanotto.

Arvostelun painotuksia muuttamal-
la saattaa my6s paremmuusjarjestys
muuttua. Mikéli lukija haluaa soveltaa
arvostelussa omia painotuksiaan, tau-
lukko antaa siihen mahdollisuuden.

YAMAHA

OO N OO WV O 0O

&
8]

Maahantuoja: Oy Arwidson Ab, Espoo,

puh. (09) 88 711
Hinta: 86 927 mk (14 620 €)
B URHEILULLINEN olemus ja erittdin tarkka ohjaus
olivat monen koeajajan mielestd Yamaha TMax
500:n suurimmat valtit. Samoin tavanomainen jarru-
jarjestely, jossa oikeanpuoleinen kasikahva vaikuttaa
eteen ja vasen taakse, sai kiitosta.

Kehuja sai my0s iso jalkatila. Se sallii jalkojen pita-
misen perinteiseen tapaan lattialla tai haluttaessa
jalat voi nostaa eteen etuseinda vasten.
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Toiset matkustajat vieroksuivat aluksi Yamahaa
selkdnojan puutteen vuoksi. Samoin hieman niukan
oloinen istumatila ei houkutellut kyytildisia. Ajossa
matkustajat viihtyivat kuitenkin loppujen lopuksi
hyvin pidemmankin matkan. Ainoa hairitseva seikka
toisten mielesta oli jalkojen alapuolta osin painavat,
hieman ylipulleat kyljet.

Kuljettajan ndkdkulmasta TMax toimi mukavan il-
meettomasti. Tarkka ohjaus ja yksin ajettaessa na-
pakka jousitus olivat monen mieleen.Tosille oli jopa
yllatys, miten ripedsti Yamaha TMax eteni mutkaista
maantietd.

Menohenkisesta olemuksesta huolimatta monen
koeajajan toivelistalla oli ldhes ensimmaisena jousi-
tuksen saadettavyys. Etenkin nopeassa maantieajos-
sa takajousituksen kyvyt alkoivat monessa tilantees-
sa olla jo selvasti aarirajoillaan.

Alkuvuodesta markkinoille tullutta Yamaha TMax
500:aa on jo ehditty ruotia useaan otteeseen eri yh-
teyksissd ja todeta se erittdin kayttokelpoiseksi kau-
pungissa ja maantielld. Silti Yamaha TMax 500, tai
muut maksiskootterit eivat toimi moottoripydran
korvikkeina.

Oikea moottoripyora eroaa luonteeltaan skootte-
rista siind maarin, ettd ainakaan toistaiseksi naita
kahta ei voi sekoittaa keskenaan. Toistaiseksi moot-

toripyora on siis moottoripyora ja skootteri on
skootteri! Ja hyva ndin.

HYVAA [ HUONOA |
* Jarrut * Polttoainetalous

* Moottorin luonne

k J * Ei jousituksen saatoa
* Tilava ajoasento

* Taustapeilin
reunakatve

Yleisarvosana 8,2 (11

YAMAHA TMaxin mittaristo on perinteinen;
kookkaat mekaaniset naytot ovat selkea-
lukuiset, oikeastaan ainoa huomauttamisen aihe
on taustapeilin ulkoreunan »Nissan Micran»
kokoinen reilu katvealue.

Tata tulostetta ei saa kdyttdd mainos- ja myynninedistamistarkoituksiin.



Honda Silver Wing 600

Maahantuoja: Oy Brandt Ab, Vantaa,
puh. (09) 895 501
Hinta: 87 900 mk (14 784 €)

M VERTAILUN kookkain vaihtoehto, Honda Silver
Wing 600 heilautti ajokunnossa tdydella tankilla al-
kajaisiksi puntarin nayton yli 240 kilon lukeman.To-
sin isot ulkomitat tarjoavat my®ds reilusti luksusmais-
ta mukavuutta kuljettajalle ja matkustajalle.

Tilava, sopivasti muotoiltu istuin ja iso tuulilasi te-
kevédt menosta leppoisaa ja suojaisaa. Tosin puuskit-

tainen sivutuuli riepottelee sivupinta-alaltaan koo-
kasta Hondaa tuntuvasti etenkin moottoritienope-
uksilla.

Elektronisen polttoainejarjestelman ruokkima,
kaksisylinterisen, kierrosherkdn nelitahtimoottorin
joustava voimantunne kasvaa tasaisesti kayntikier-
rosten mukaan. Suorituskyvyn osalta koeajokin al-
hainen kilometrimaara aiheutti jonkinlaista »tahme-
utta». Muutaman tuhannen kilometrin ajon jalkeen
moottorin ja voimansiirron toiminta norjistuu. Sa-
malla suorituskyky paranee nykyisestd ainakin pari
piirua.

Eipa silti, ettd uudenkarheakaan Honda Silver
Wing olisi jotenkin hidas, painvastoin. Esimerkiksi
kiihtyvyydessa se oli, kuten odottaa sopii, joukon
karkiryhmaa. Sama patee matkustusmukavuuteen.

Avaran tilava mitoitus ja ilmava ergometria teke-
vat Hondasta mukavan ajokin yhta lailla maantiella
kuin taajamassakin. Kaupunkiajossa tosin leveys ja
iso elopaino ovat hieman hdiritsevia etenkin, kun
pujottelee seisovan ruuhkajonon keulille tai pysa-
koitaessa.

Yksi asia, joka jdi ihmetyttamaan Hondan muuten
hyvin asiallisessa varustelussa, oli etu- ja takajarrun
kytkeminen vasempaan kdsikahvaan. Jarjestely on
toimiva kuivalla saalla, mutta sateen liukastamalla

kadulla tai maantielld sangen arvaamaton. Mieleen
jai toive, etta seuraavassa Silver Wing 600 -mallissa
voisi olla kunnolliset ABS-jarrut.

HUONOA |
* Suojaava tuulilasi * Jarrujarjestely

* Tilava ajoasento * Polttoainetalous

* Kevyt nostaa * Etujousitus

keskituelle matkustajan
* Moottorin voimaa ja kuormalla
vaanto

Yleisarvosana 8,0 10

HONDAN
mittaristo
edustaa
nykyaikaa,
pienehkd
kayntinope-
usmittari,
iso ja selkea
nopeusmit-
tari seka
monindyttéinen nestekidepaneeli - selkeda ja
helppolukuista.

Piaggio X9 500

Maahantuoja: Sportstyle Oy, Vantaa,
puh. (09) 895 5055
Hinta: 65 90 mk (11 084 €)

B ALKAJAISIKSI Piaggio X9 vaikutti syystdkin hie-
man tutulta. Samoin kuin Suzuki Burgmann 400, pe-
rustuu Piaggio X9 500 aikaisempaan, vastaavaan
250-luokan skootteriin. Yhtaldisyydet ovat tietenkin
ulkoisia. Moottoriltaan X9 500 on tdysin omanlaisen-
sa.

Piaggio X9 500 oli polttoainetalouden osalta ver-
tailun ehdoton ykkonen. Elektronisesti ohjatun polt-
toainesuihkun ruokkima yksisylinterinen nelitahti-
moottori ottaa siis taiten talteen polttoaineen ener-
gian.

Hyva polttoainetalous yhdistettyna tilavaan polt-
toainesdilioon tuotti myods vertailun parhaan toi-
mintasateen yhdella tankkauksella. Vertailun isoruo-
kaisimman laskennallinen toimintasdde yhdella
tankkauksella oli isomman kulutuksen ja s&ilion hie-
man pienemman tilavuuden vuoksi reilut sata kilo-
metrid lyhyempi kuin Piaggiossa!

Kuljettajan tilojen osalta Piaggio X9 oli kdytan-
nossa kaikille mieluinen. Etenkin selkedsti muovatun
satulan selkatuki oli koekuljettajan mielesta todella
mukava. Samoin jalkatila oli asiallinen.

Ajossa Piaggio X9 oli olemukseltaan muita her-
kempi.Taman vuoksi my6s ohjaustuntuma oli tois-
ten mielestd jopa jossain maarin levottoman oloi-
nen. Kdytannossa Piaggio X9 oli kuitenkin helposti
hallittava ja kasiteltava kaikissa tilanteissa.

Varustelun osalta Piaggio X9 antoi viitteitd tule-
vaisuudesta. Vakiovarusteena on muun muassa ky-
parapuhelin ja radio/kasetti/CD-soitinvalmius. Lisak-
si keskituelle nosto sujuu katevasti ohjaustangossa

olevan napin painalluksella. Keksituelta lasku tapah-
tuu kuitenkin (vield toistaiseksi) perinteiseen tapaan
tyontamalla. Vaan pitaahan sita olla jotain »hihassa»
seuraavaa vuosimallia varten, vai mita?

HYVAA HuoNOA |

* Polttoainetalous * Jarrujarjestely

* Sahkoinen * Matkustajan tila
keskituelle nosto * Peilikatve

* Tuulilasin saato

Yleisarvosana 7,8 1

PIAGGION
moniosaisen
mittariston
etualalla
on audio-
jarjestelman
toimintojen
nestekide-
paneeli,
ohjaustan-
gon keskel-
1a merkki-
valosikerma ja iso nestekidendytto seka taka-
alalla perinteinen mittaristo.

Maahantuoja: Suzuki Deutschland Gmbh, Suomen
sivuliike, Espoo, puh. (09) 439 3730
Hinta: 62 900 mk (10 579 €)

B SAMOIN kuin Piaggio X9, on Suzuki Burgmann
400 kovin tutun oloinen. Ei ihme, onhan taustalla
vastaava 250-luokan skootteri. Sukulaisuus varttilit-
raiseen tuntuu ehka eniten kuljettajan tilojen mitoi-
tuksessa.

Totta onkin, ettd Suzukissa on esimerkiksi vertai-
lun matalin satulakorkeus. Kun ohjaustanko on kor-

Tatéd tulostetta ei saa kdyttdd mainos-

kea ja istuimen ja jalkatilan lattian vélinen etdisyys
lyhyt, on ajoasento etenkin pitkdjalkaiselle ahtaan
oloinen. Kdytdnnossa satulassa on sangen vahan
liikkumavaraa isolle kuljettajalle. Polvikulma oli
my0s jyrkka etenkin noin 175 cm ja pidemmiaille kul-
jettajille.

Matkustajilta Burgmann 400 sitd vastoin sai suit-
sutusta. Selkdnoja on todella hyva ja satulassa on ti-
laa vaihtaa asentoa puutumisen valttamiseksi pi-
demmalla matkalla. Mutta kyytildisen jalkatila on
jaanyt turhan niukaksi. Jalkojen pitdminen kapeilla
astinlaudoilla aiheutti ongelmia etenkin isokenkai-
sille matkustajille.

Polttoainetaloudeltaan teknisesti pelkistetty ja
vertailun muihin voimanlahteisiin verrattuna Suzu-
kin hieman »alamittainen» seka teknisesti »idkas»
yksisylinterinen nelitahtimoottori puolusti hyvin
paikkaansa. Esimerkiksi bensiinin kulutuksessa ta-
vallisella kaasuttimella toimiva voimanlahde oli vain
reilut pari desilitraa janoisempi kuin elektronisen
jarjestelméan ruokkima Piaggion voimanldhde.

Yhden tankkauksen laskennallinen toimintasade
jai polttoainesailion tilavuuden vuoksi hieman lyhy-
eksi. Tama puolestaan laski hieman Burgmannin
kayttokelpoisuutta.

Kokonaisuutena Suzuki Burgmann 400 on asialli-

ja myynninedistamistarkoituksiin.

nen vaihtoehto, jos haluaa perinteisen ja sopivasti
»maksimaalisen» skootterin. Burgmann 400 asettaa
myds seuraavalle sukupolvelle melkoisia odotuksia.
Lahtokohta on monelta osin hyvin onnistunut.

HYVAA [_HUONOA

* Polttoainetalous * Jarrujarjestely
» Matkustajan tilat « Jyrkka polvikulma
* Takajouston saato

Yleisarvosana 7,7 [

SUZUKIN
mittaristo
on selked -
polttoaineen
maara,
nopeusmit-
tari, moot-
torinkaynti-
lampotila L ————
ja pari m=alel
nestekidepaneelia sekd merkkivalot — mittaris-
ton yldareunassa olevat suuntavilkkujen merkki-
valot jaavat helposti tuulilasin alareunan
katveeseen.
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