Metsihdn menevén mieli.
Polut ja metsdautotiet
houkuttelevat yhé
useampia motoristeja.
Moottoripyéristé on
muodostumassa myds
retkellyviline. Eiki
retkipyéran tarvitse olla
pelkéstidn
Psata-ja-piikki”.
Varttuneemmiliekin on
vaihtoehtoja. Vaikkapa
varttilitraisia.

Bl MAASTOON tarkoitettu-
ja moottoripydrid on monen-
moisia aina armetjakiyttoon
tarkoitetusta jykevisti ajokista
luotettavuuskilpailujen keveidn
ja tehokkaaseen kilpapyoridn,
Puhumattakaan muista erikois-
pyoristd -~ trial- ja moto-
cross-py0risti.

Viime vuosina ovat *"kaksi-

neuvoiset’’ moottoripy Grit
vleistyneet valtavasti. Ja ldhin-
ni  USA:n  vaikutuksesta.

Markkinathan muuallakin tun-
tuvat melko voimakkaasti nou-
dattelevan samoja linjoja kuin
rapakon takana - joskin hi-
taammin.

Kaksineuvoinen tissd yhtey-
dessd tarkoittaa 18hinnd tavalli-
seen maantie- ja katukiyttdon
tarkoitettua moottoripydrid, jo-
ka soveltuu myds maastossa
ajarniseen. Jokaisella itsefin
kunnioittavalla vaimistajalla on
seflainen ohjelmassaan, Vigld-
pd useammassa sylinteritila-
vuusluokassa. Thlld kertaa va-
litsimme vertailtavaksi meilld
Suomessa saatavissa olevat
varttilitraiset eli 250 cm? endu-
rot.

Oikeastaan nimitys enduro-
pyord on ndiden kohdalla sikéli
vadri, ettd moottoripy8rien yh-
teydessi termi alunperin tar-
koittaa meiddn luotettavuusajo-
jamme vastaavaa kilpailumuo-
toa USA:ssa, eiki mukana
olleista pyoristé ole siihen leik-
kiin edelleen rakentamatta.
Nimitys on kuitenkin laajentn-
nut kattarnaan my&s nimi mu-

- kavammat, runsaammin varus-
tetut ja hienostuneemmat vaih-
toehdot.

Valitkaa vaan

vapaasti — kolmesta
Moottoripydrimarkkinoittemme
nykytilaa kuvaa selvisti tilanne

nididen hieman varttuneempien
maastopydrien kohdaiia. Saata-
vissa olevat vaihtoehdot supis-
tuvat kolmeen merkkiin ja mal-
liin: Honda X1 250, Kawasaki
F 11 ja Suzuki TS 250. Niiden
kolmen maahantuojat oikeas-
taan ansaitsisivat erityisen kii-
toksen laakerinlehvien kera sii-
td, ettd uskovat alan tulevaisuu-
teen timinhetkisistd vaikeuk-
sista huolimatta.

Téssd yhteydessd lienee tur-
ha kertoa niisti merkeisti ja
malleista, joita muualla linti-
sessd maailmassa on tarjolla.
On kuitenkin aiheellista todeta,
ettd tissd vero puree jokapii-
viisessd tyOssdin moottoripys-
thd tarvitsevien ryhmid jos
missiifin. 250-kuution enduro
olisi maastokelpoisena erittdin
sopiva esimerkiksi metsurin tai
poromiehen ajokiksi tai vastaa-
vaan huonoissa olosuhteissa ta-
pahtuvaan kiyttéon. 125-kuuti-
on vastaava on nonen mielestd
litan pieni ja vaatii turhaa
vingutusta, koska voimaa on
tarjolla kapeammalla kierroslu-
kualueella.

40 % moottoripydrivero
{250 cm?) yhdistettyni muuhun
yleiseen hintojen nousuun tekee
ajokeista sen wverran kalliifa,
ettd useat maahantuojat ovat
laskeneet tuonnin kannattamat-
tomaksi. Timén ’rimakau-
hun”’ johdosta varttuneempien
varttilitraisia on tarjolla wvain
kolme.

Supistuneen valikoiman joh-
dosta ja etenkin kun supistumi-
sen syynd on korkea hinta —
olkoon sen korkeuden syyt
mitkd tahansa — tlee helposti
mieleen, etti saatavissa olevat
tavarat eivit ehkd olekaan laa-
dultaan aivan parasta luokkaa.
Tastd ei 250-kuution enduroit-
ten kohdalla meilli toki ole
kysymys. ‘Onpahan vain muu-
tamia maahantuojia, jotka eivit
turhia rimakauhuja pode.

Honda XL 250

—-se nelitahtinen

Honda XL 250 edustaa tehtaan
Motosport-sarjaksi ristittyd
mallistoa. Ainakin télld nimelld
ne litkkuvat anglosaksisissa
maissa. XL 230 poikkeaa ver-
tailun muista ajokeista tuntu-
vasti  moottorinsa  suhteen.

Voimanlihde "kun on honda-
Taiseen tapaan nelitahtinen.
Sen yksi ja ainoa sylinteri on
varustetiu kannen ylipuoliseila
nokka-akselilla, joka kiyttelee

Nokka-akselia pyorittEi
moottorin vasemmalle puolelle
sijoitettu ketju, joka samalla
kilyttelee kirkid. Hondan putki-
rungossa on yksi etuputki, joka
moottorin alla haarautan kah-
deksi, jotka vuorostaan nouse-

vat ylés takajousien kiinnitys-
kohtiin. Yldputki puolestaan
kaartuu satulan etureunan koh-
dalta alas takahaarukan akselil-
le. Satulan alla kulkevat kaksi
putkea kiinnittyviit sekd yliput-
kiin ettd alhaalta tuleviin run-
koputkiin muodostaen niin ta-
karangon yldosan. Varsin tava-
nomainen rakenne siis.

Mitiiiin erikoisuuksia eivit
tarjoa myd&skiin joustolaitteet.
Edess# teleskooppihaarukka ja

takana keinuhaarukka kierre-
jousin ja putkinestevaimenti-
min. Varustus on japanilaisen
katupydrin  tapaan  runsas.
Suuntavilkut ja jopa etujarrusta
syttyviit jarruvalot kuuluvat
hienouksiin, Samaten alaslukit-
tavan satulan alla oleva kotelo
pydrin papereita varten ja ky-
pirdkoukut, joiden tarkoituk-
senmukaisuutta olen henkild-
kohtaisesti alkanut ep#illa.
Kypéravorchan ei tiedd gdes

niin yksinkertaista asiaa, ettd
toisen omaa ei saa oftaa.
Mahtaake h#nen tajuntaansa
ndin ollen mahtua, ettd hihnan
katkaisu tekee kypéristd kelvot-
toman, koska metallisolkia ei
saa alkuperdistd yastaavalla ta-
valla uudelleen kiinnitetyksi.
Kylld kypédrd on syyti oftaa
mukaan, kun pyord jitetdin
yksikseen. Ja ellei voro viekidn
kypirdd, niin kiusankeksijitd
aina riittds.

Vaihteisto on Hondassa ta-
vanomainen viisinopeuksinen
eivitkii jarrutkaan tarjoa kum-
mempia erikoisuuksia. Kenties
hyvii onkin, silld yksinkertai-
suus on moottoripyGrissd tie-
tynlainen hyve. Maastollinen
ajattelu kuvastuu Hondan koh-
dalla erityisesti jalkatapeissa.
Ajajan jalkatapit ovat asiallises-
1 hammastetut metalliset, joista
vield kertynyt savikin péisee
tippumaan ldpi. Ja tietenkin ne

Tekniikan

taittuvat mukana. Jarrupoljin on
pitki ja tarjolla tarttumisiin,
mutta onneksi meltoa ainetta
joka mieluummin taipuu kuin
taittuu ja jonka voi muutaman
kerran oikaistakin polkimen
katkeamatta.

Kawasaki F 11

Varttilitratsten vanhimpiin en-
duromalleihin meidin markki-
noillamme kiwluu Kawasaki F
11, joka oli myynnissé jo 1973.
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HONDAN takajousien yiakiinnikkeiti on
alunperin kaksi, joista elummainen soveitui
paremmin maastokdyttéon. Eroa muussa
kadytdssa ei juuri huomaakaan. Satulan
poikittaishihnan kiinnitys on haitallinen.

KAWASAKI on aincana huomannut sucjata
kahvat varsin katevin kumein, ettei kura ja
vesi paase tekemaan tepposiaan vaijereihin.
Kawan vaijereissa on mygs voitelunipat.

ERAS osoitus tyyppikatsastusvaatimusten
ajoittaisesta tarkoituksettomuudesta. Suzu-
kin eturoiskesuoja on jouduttu-laskemaan
alas ja tuotu niin ldhelle etupydraa, etta
renkaan mukanaan tuoma kura tukkii vilin.
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AINOAT maastokayttéon kelvoliiset jalkatapit, vie-
lapa hyvat sellaiset, on vertailtavissa vain Hondas-
sa. Jarrupoljin on pitkd ja tartunnoille altis, mutta
meltona sietdd myods oikaisuja.

KAKSIPUTKISEN rungon etuihin kuuiuu tukevuu-
den ohella myds seikka, ettd sylinterin pakoaukko
voidaan sijoittaa symmetrisesti keskelle - kaasujen
virtauksia ajatellen ihanteellisesti. Tummasylinte-
rinen Kawasakin moottori uhoo voimaa ulkonagl-
[EELEGIN

SUZUKIN voimantahteen mekaanisia d4nia vaimen-
taa osaltaan myos jaahdytysripoien vialeihin asen-
netut kumit. Vairassa paikassa kumia sen sijaan
on  jalkatappien paalld. Sama maastopyoraan
sopimaton ajatus on toteutettu myos Kawasakissa.

XL 250 moottori - yksisylinterinen ja
nelitahtinen — on varsin puhdaslinjainen
ja kiehtovan nékoinen. Pohjapanssari on

vaatimaton.

KAWASAKIN jarrukilvissa on pieni yksi-
tyiskohta, joka helpottaa tarkistusta.
Levittimen yhteyteen on rakennettu pieni
osoitin ja asteikko, jonka avulla voidaan
tarkkailia jarruhihnojen kuluneisuutta.

OHJAUKSEN iskunvaimennin helpottaa
pyoran kasittelya sekd kivikossa etta
pehmeassa hiekassa. Eika ole haitaksi
maantlea;ossakaan vaan tletenkm péain-
vastoin. :

Varsinaisia olennaisia muutok-
sia-parin vuoden aikana ei ole

tapahtunut, joskin plkkuparan-_
puksia ja ainakin muutoksia

maalauksessa on ollut - pakko
tehdd — ihan markkinointisyis-
t4. Yksisylinterisen kaksitahti-
moottorin . polttoaineseoksen

saanti on mintiohjattu. Voite-

iun hoitaa tuoredljypumppu.

Verrattain
moottoriratkaisu, joka on sijoi-
tettu kaksiputkiseen kehtorun-
koon. Kahden
tama “’kehto’’ on. verrattain
tiukka,
tiettyd rakenteellista tukevuutta
rakenteiden silti muodostumatta
poskettoman painaviksi. = Mi-

tidn olennaista. yuttahan tami-
kiifin rakenne ei tarjoa, mutta on
vertailussa ainoa tdysin kaksi- .

putkirakenteinen runko. Selkka
on luettava eduksi.

Joustolaitteissa on paidytty
niinik#in nykyisin tavanomai-
siin ratkaisuihin, Teleskooppi-

haarukka eteen ja kierrejousin
sekét nestevaimentimin hoidettu
keinuhaarukka taakse. Myds

Kawasakin varustus on katu- .

pydramiisen runsas. K#yntivir-
tan tappokytkintd mydden ovat

nippelit ja varoitusvalot muka-

na. Efujatrua kiytettdessd syt-

tyy jarruvalo, seikka joka ny--

kyisin on itsestidn selvi taka-

jarrua kéytéttiessd. Satulan alle -
suojaan on kitketty tuoredljy--

voitelun tiyttdaukko sekd teli-

ne, johon voidaan kiertiid kaksi.
varatulppaa — erittdin miellytté-

vii yksityiskohta, silld tulpat

eivit mitenkiiin ole mieltiylen-’

tivd taskuntiyte barboureissa.
Vaihteisto tai jarrut eivit

tarjoa sen kummempia teknisid

kummallisunksia.  Kumpikin
rumpujarruista on  yksjlevitti-
minen. - Mielenkiintoisena pik-

ku yksityiskohtana fie on varus-
jarruhihnan  kulumisen-

"ttty

osoittimella — pienell# yksinker-
taisella viisarilla, jonka asen-
nosta voi paitella hihnojen
kuluneisuuden. Lisdksi py&rin
laakereiden voitelua varten na-
voissa on voitelunipat. -Maasto-
kiyttod ajatellen as1allmen rat-
kaisu.

jalkatapeista. Kumipéallystei-

sind ne- tietenkin ovat tavatto- -
* man mukavat tavallisessa kdy- -

yksinkertainen-'
* runkoputken®
moottorin  ympirille muodos-.

joka antda rungolle

Sensijaan samaa ei i{oi'sanoa

| thssd, mutta- sittén vetisessd ja
" savisessa maastossa ihan mah—._

dottomat, Savmen saapas ‘on
liukas jo muutenkm,

tuksensa Onnek51 sentaan ovat

Suzuki TS 250 e

Suzukin 250-kuution enduro on

puolestaan tuorein tuttavuus
niistd kolmesta. Onhan se tind
vilonna ensimriisti kertaa saa-
tavissa meidinkin markkinoil-

lamme. Pyord on rapakon taka-

na ja- muuallakin. Savagena

tunnetun mallin suora jilkeldi-

nen. Mitd nyt ovat: hieman

isontaneet etupyOrdd, muutta-
neet maalausta ja tehneet joita- -
muutoksia. ©
Voimankihde on yksisylinteri--

kin' pienempid-

nen kaksitzhtinen, jonka poltto-
aineseoksen  kulkua objailee
minti. Voitelubljyt tankataan

eri sdilioon ja annostelun suorit-

taa pumppu.
Suzukin putkirungon raken-
teen voisi sanallisesti

putki f haarautuu koneen alla

kahdeksi, jotka kiertdviit moot- -
torin taitse takahaarukan akse-

lin kautta y18s politoainesdilion
alle yhtyen sielld isoldpimittai-
seen yldputkeen. Takarunko on

kolmiorakenteinen. Sen yldaput- .

ket mydtiilevit satulan reunoja
ja niitd tukevat yhdysputket

takahaarukan akselitta takajou- -
sien yldkiinnikkeisiin. E

Teleskooppihaarukka edessé
ja tavanomaisesti kierrejousin

seki nestevaimentimin jirjestet-
ty keinuhaarukka takana ovat.

niin tavallinen ratkaisu, etti

tuntuu toisinaan turhalta ker--
 toakaan koko asiasta. Hyvdhin
se ratkaisuna on, - el silti;.
Varustukseltaan Suzuki TS 250
vastaa kenties eniten mieliku-
vaa yksinkertaisesta  maasto- .

pybeistd nditd vertailukohtei-
tamme tarkasteltacssa.

Tilti kannalta niitd ~*turhia’™
sdhkolaitteita, jotka sitten muo--

dostavat vika-alttiita. kohteita
maastossa, oOn vain suuntavil-

kut, mittarivalot ja parit merk--,
kivalot. Tietenkin jos mennéén -
oikein pelkistettyyn ratkaisuon

niin akkukin on tarpeeton kuten
nyt jarruvalg.

Omituisen ~ niksahduks_en

- lysteiset
mutta ’

kumisella jaikatapﬂla sen pité- -
minen vaatii ihan omat ponms— N

- pi ompi parempi,
sanoa. Henkilokohtaisesti olen .
kevytmetallisten kannalla, mut-

kertoa -
vaikkapa seuraavastl, Yksi etu-.

maastoajatuksesta. inuodo_staa

'Suzukinkin kohdalla kumip#al- -
' jalkatapit.
‘Erd#nlaista luksusta edustaa lu-

kittava polttoainesiilion korkki. .
tietenkin - varmistaa.
osaltaan myo6s kiinnipysymisti. -

ajajan

Lukitus,

Miellyttiviiksi tekee ajamisen
maastossa ohjavksen iskunvai-
mennin, joka kuuluw Suzukin

vakiovarustukseen.

: Yhtelsta

Vertailtavilla 250—-kuut10n en-

“duroilla. on paljon muutakin -
~ yhteisti ‘kuin sylinterin luku- -
midri ja valmistusmaa, Kaikki:

on . oikeaoppisesti varustettu.
isokokoisella 217" etupyoralla

“ja 18" takapyordlld. Seki Hon-

dan etii Kawasakin - vanteet
ouat lisiksi kevytmetallia, Su-
zukin sitivastoin terdistd, Kum-

ta ne vaativat. enemmiéin huo-
lenpitoa ja tarkkailua. Arkipy6--
riissd terdsvanne palvelee var-

masti yhtd hyvin, ehki huolet- -

tomamminkin.
Jarrut ovat perusrakenteiltaan
samanlaiset ~ yksilevittimiset

rummut niin edessi kuin taka-

nakin, Yksinkertaista ja selvid,

joskaan ei pysihtymisen kan- -

nalta parasta mahdollista . tie-

Jkdyitod ajatellen.

Maantie- ja kaupunklpyoran

runsas varustus on  ominaista
japanilaisille enduroille. Yk-..
sinkertaisuudesta ei oikeastaan.-
. ole tietoakaan vhdenkiin ver-

tailun kohteena olevan pyérin
kohdaila. Varutelun kohdalla
pylrit vastannevat melkoisesti
amerikkalaista makusuuntaus-

ta. Mutta~ varmad on, ettd

vimpaimet vanhemmiten ja:

etenkin maastokdytdssi alkavat.
keljuttaa. .
kiiyttdjid. Yksinkertaisuus -on
maastopydrin ~ kaksineuvoi- -

reistailla ja sekOs

senkin — kohdalla’hyve, kunhan
sitd ei toteuteta kiyttovarmuu-

den tai turvallisuuden kustan- .

nuksella. Yllattdvdd kylld yk-
sinkertaiset ja tarkoituksenmu-

kaiset ratkaisut palvelevat mo-,

nesti molempia tarkoitusperis.

Kaikissa' on pak'oputki vedet~' '

pakoputket. on saatu. enttam )
. hyvin pois jalkejen tieltd - —
Jokalsessa Kayntlaamltaan on.

on vaikea.

Honda atvan ehdoton ykkonen

Meno on muihin -verrattuna -’
hiljaista. .-

miltei  aavemaisen
Korvalle - pahmta ddntd pitdd
" Kawasaki, jonka . pako#iinet

ovat teravimpid kuin - toisen
_kaksitahtisen eli Suzukin. _
suorastaan
" ndurettavana jéfinteend men-
- neiltd ajoilta voidaan pitdd. .

Tucllaisena jo

satulan poikki kulkevaa hihnaa,
joka esiintyy kaikissa vertailta-

vissa. Suoranaista kiusaa sen.
kiinnikkeisti oli Kawasakissa ja. .
etenkin Hondassa, jonka kiinni- .

tysruuvista. muistona oli pieni
mutta = pippurinen mustelma

‘polven sisipuolella runsaan vii- -
kon. Kylld moiset remmit voisi =~
jattdd pois jo valmistuksen

yhteydessd. Lienevatkd - sitten
lains#idanndllisesti  pakollisia
jossakin pdin maailmaa, vai

miksi vhi roikkuvat mukana.

Kaytinndn merkitystd niilld el

ole. _ _
Jokainen pybristd oli varus-
.tettu  samanlaiselia rengastuk-
sella. Pintaa kutsutaan yleisesti
Universal Trial kuvicksi ja se

soveltun melko hyvin yleisren-

kaaksi, On mukava ajettava

asvaltillakin, mutta kuviot tiyt-
“tyvat melko helposti ~ etenkin

_savisessa maastossa ajettaessa,
jolloin

tietenkin myos
heikkenee.

“Honda XL 250 ajossa
Nelitahtiselta Hondalta odottai-. .
si runsasta vidntod kautta koko.
_kierroslukualueen. Ja onhan si- -

ti, vaikka paras alue onkin
yllittiviin kapea. Ilkedmieliset

sanovatkin, ettd XL 250 moot- . -
torissa Honda on onnistunut -
yhdistimin kaksitahtisen huo-

not puolet nelitahtisen huonm-
“hin- puoliin. Mutta. huuli on

huuli ja sen esittdjit muistelevat
kaiholla yksisylinterisid britti- .
jotka vidnsivit Kkuin .

pydrid,
héyryveturi ja painoivatkin mil-
tel saman verran,

- Vertailtavista Hondalla on’
" gelvisti eniten ravhallista voi-
'maa kiytéssi my0Os pienilld’
~¥ierroksilla. Moottori on miel-

Iyttivin joustava Kiyttdd, jos- -

kin terdvin~ alue: alkaa -vasta

6 500 'minuuttikiermksen koh-

dalla. :
Kaupunkla]ossa
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' vaimea kityntidini, Maantielli-
* kin. pydrd on varsin maltikel-

* poineirajettava, mutta maastos-

-sa paino on selvd haittatekija.

“"Ja etenkin mutaspoorissa XL -
250 kiyttiytyy levottomasti,

“varsinkin jos jomman kumman

". jalan joutuu hellittimidn jalka-

" tapilta. Miellyttivinid piirteend
" etenkin rinteitd alastultaessa on
. Hondassa tehokas moottorijar-
- rutus, '
.~ "Vaihteet, Jarrut ja muut hal-
“* lintalaitteet ovat hyvin kiisilld ja
" helpot kiyteid, Yllattavdd si-
.néinsi ei liene, eftd yksisylinte-
.rinen nelitahtinen hieman tiris-
" teleekin,  Voimakkaimmillaan

o tirindt tuntuvat 5 000 minuutti--

. kierroksen molemmin puclin ja

" ne valittyviit suurimpina ohjans-
tankoon, joka ei ‘aina ’ole
" miellyttivia.

Polttoaineen kuiutukseltaan

. Honda ol selvdsti edullisin.

. Mittauslukemat kertovat gner-
. giamehua kuluneen 4,65 1/100
.~ km yhteiselld mittaustaipaleel-
- la;" joten lukemat ovat tdysin

- vertallukelpoxset Vieldpd niin

ettd lenkilld ajajiakin valilld
" vajhdettiin, jotta ajotapakaan ei
- olisi. padssyt vaikuttamaan asi-
Caano ‘ :

Kawasaki F 11 ajossa .
- Kawasakin moottori on oikeas-
‘. taan varsin brutaali, Pako#inet

- ovat terfivit, mekaanisia dinid

s~ on .melkoisesti ja vield tuo

‘sylinterin mattamusta virikin,
Kaikki kertovat raa’asta voi-
- masta vailla hienostuneisuutta.

Ja timin voiman kehiftimiseén

tarvitaan . myGs polticainetta.

.Senkin huomaa;- silli. kulutus-
mittaustenkillimime.

‘Tukemat: -
olivat- - kolmikon:-
6,33 /100 km. -
Voimaa ei kyllakaan paperﬂ-
Ia ole enempii kuin Suzukissa-
kaan, mutta kiytinndssi se
tuntun olevan paremmin Kiy-

suurimmat

tissi ja jonkinverran laajem-
malla alueella, Qikeastaan lop-

pujen lopuksi vetoalueen laa-
juudessa ei kdytinndssd Hon-

~dan ja Kawasakin vililld olc

suuriakaan eroja.
‘Kaupunkiajossa - Kawasaki

sinéinsi el ole mitenk#in hanka-

la. Terdvit #inet vain saavat

padt kiddntymiin ja sininen -

sauhu’ seuraa menoa vihinkin
kithdyteltdiessd. Maantielld ja

~ etenkin hiekkateilld Kawasaki

pitkiakselivilisend on makoisa
ajettava. Lisiksi sen jousitus
anhsaitsee tunnustuksen hyvistd
1skunva1mennuksesta myds ta-
kana. :

Maastossa Kawasaki vaikut-
taa- hieman etupainoiselta, ei
kuitenkaan niin raskaalta kdsi-

teltiviltd kuin Honda. Ja onhan -

painossakin eroa parikymmenti

- kiloa Kawan hyviksi. Kawasa-
kin kytkin kirsii kaikkein her-
kimmin turhasta lipsuttamisesta -

eIi turpoas, eiki tahdo sitten

Maantleajoon vield- palatak-
seni, on todettava, etti Kawa-
saki on melkoinen tiristelija
sekin. Virindt ovat tuollaisia
voimakkaita - kaksitahtisen tir-

Mitai

-'_:uz

e

A B CDEFGH I JKLMNOFP
" Honda - '|212 208 141 86 75 61 24 35 20 113 31 82 51 84 29 56
 Kawa. - |213 203 140 86 84 60 28 30 26 111 30 BY 51 83 26 50
" Suzuki: .7221' _21_d 142 89 85 60 2'9_ 30 25 113 28 85 50 89 30 51
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dellaan kiusaavia, mutta funtu-

vat seki istuimessa, kddensi-
 joissa ettd Jalkatapelssa

Suzuki TS 250 ajossa

Kaksuah_usten
paa maastolinjaa edustaa Suzu-

- kin 250-kautioinen. Mekaani-

set dinet ovat pienemmit kuin
Kawan. vastaavat. Ja pakoid-
netkin vaikuttavat pehlimefm-
miltd paitsi aivan huippukier-
Toksilla, Vi#ntdd on Suzukissa
tuntuvasti vihemmén pienem-
milld kierroksilla ja lisiksi
ykkonen vaikuttaa hieman kor-
kealle vilitetyltd, joten vaikeat-

kin paikat on pyoriild selvitet-

tavé vauhdilla, joka vuorostaan
vaatii kokemusta:
Miellyttiviksi ajokiksi maas-

tossa Suzukin tekee keveys. -

Kymmenisen kiloa vihemmin
kuin Kawasakissa ja periiti 30
vihemmin kuin Hondassa - ja
sen huomaa.” Etupéén saa ylos

kevyesti. Paino tosin vaikuttaa

melko ylos sijoitetulta, joten
ajaminen” vaatii pienti totutte-
lua, etenkin maanteilld, . jolla

pydrd kylla kayttaytyy miltei.

moitteettornasti.

Tuo m_llt\e1 on mukana
takajousituksen vuoksi. Sen is-
kunyvaimennus on heikko ja
pompuista pydrin takapdi tah-
too hypihtii tarpeettomasti.
Yiospdin suuntautuvien iskujen
vaimennus-on kehno. Maastos-
sa tisti saattaa joskus  olla
seurauksena hankala lasku etu-
pyOrin varaan, Joka on paha

hallittava ellei sitd ole etukiteen

suunniteltu.’
Kaupunkiajossa Sizuki on
pybrd siind kuin muutkin, Ja

miksipi ei olisi, onhan katuajo
‘sentiifin  verrattomasti helpom-
* paa kuin metsin polkujen: aja- - -

minen. Vaikka saattaakin vaa-
tia enemmidin sitd kanttia. Suzu-
ki on helppo kisitelld eikd niin
pahaaanmenkaan kum Kawasa-
ki.

-Tdringitd aiheittaa Suzuki-
kin. Ja melko korkeataajuisia
muihin kahteen verrattuna: Su-
zukissa tirinit havaitsee kiden-
sijoissa ja jonkin verran istui-
missa. Viimemainitte on muu-
tent melko ohuesti pehmustettu,
silld takaroiskesuoja pukkaa ah-

" teriin pehmusteiden ldvitse suu-

remmissa kuopissa. PoIttoame-

taloudeltaan Suzuki on verrat-

tain' edullinen, Koemittauslen-

rj/Svtyksiﬁ; ei kovinkaan t’aa}juu';

hienostuneem-

ajokkinsa S

Varttuneempien vaihtoehdoissa -

on ominaisunksia, jotka puolta- -
vat kutakin erikseen ja kaikkia

TEKNHKKAA

HONDA XL 250

KAWASAKI F 11

“ SUZUKI TS 260

Moottori |

1-8yl; 4-t; ohc; 8 vent; ajovimajaand.

1usyl; 2-t.; mantdoh).; ajoviimajand.

1-syl; 2-t.; méntiohj. ajoviimajtidhd.

Sylinterititavuus

248 ¢m?

2468 cm’

246 cm?

Sylinterin [Apimitta x

74 mm'x_ 57,8 mm

68 rm X 68 mm

70 mm x 64 mm

i;kqn' pituus

Puristussuhde 9,11 6,41 67: 1

.Voitelu Palﬁavalielu Tuoredjyvoltelu; pumppu Tuorsdijyveitelu ; pumppu ‘
sﬁuran teho . - - 14,7 kw1336 (26 hv/8 000 r/i'nin). 18,2 et 08,6 -1 (22 hwé 509 o/min} - 16,2 KW/108,6 ~ (22 hv/6 500 r/min)

Suurin vaantémomentti

17,7 Nm/108,6 = (1,8 kpm/6 500 r/min)

26 Nm/100 s =1 (2,6 kpm/6 000 e/min)

26 Nm/92 s~ (2,6 kpry/5 500 r/min)

Kaasuiin

Kelhin; kurkun {&pim. 28 mm

- Mikuni; kurkun iEpim. 30 mm

Mikunl; Kurkur l&pimitta 28 mm

limanpuhdistin

Oljytty polyﬁreian-suodin

Dliytty polyuretaani-suodin

Oljytty polyurefan-sucdin

Sytytysjér}asielmé

Magneto-sytytys

Magnetc-sytytys

Kirjetin PE)

Sihkot

Vaihtovirtalatirl 6 V/80 W; akku 6 V 6 Ah

Vaihtovirtamagnetto 6 V/  W; akku § V4 Ah

Vaihlovirtamagneetto 6 V/  W; akku 6 V 4 Ah

Ensidveto

Hammaspyérin; vélityssuhde 3,125 :1

Hammaspyrin; vélityssuhde 3,00 : 1

Harmmaspyétin; vétityssuhde 3,19 : 1

Kytkin

Mirkiityyppinen monilevykytkin

Markatyyppinen monilévykytkin

Mérkﬁtyyppinen monitevykylkin

Vaintaisto

Viisinopeuksinen; 2,352 — 1,666 — 1,280 ~
1,000 ~ 0,806:1

Viisinopeuksinen; 2,33 — 1,47 ~ 1,10~
091 G76:1

Viisinopauksinen; 2. 418 -1,800 1,277 —
1,000 - 0,826 : 1

Velo takapytréan

5/8 % 1/4 ketjulia; vlityssuhde 3,0 : 1

5/8 x 3/8 ketjulla; vilityssuhde 283 :1

5/8 x 3/8 ketjulla; vilityssuhde 2,60 : 1 .

Kaksiputkinen kehtorunko

Putkirunko, yksi etuputki, iso yidputkl

killimme pydrin keskikulutus

oli 5,26 1/100 km.-
Miké nyt kiteen

Vaikea tehtivd olisi

ndistd  kolmesta.

valita,

tuskin kukaan sentaan tallnnsa
hankkii.
Kaupunkllalstuneekst kakm—
neuvoiseksi voisi kai parhaiten
migritelld. Hondan. Soveltuu
kiyteajalle,” jonka  ajamiset

~.enimmikseen tapahtuvat kau- -
pungissa ja hyvilld teilld. Ja

joka haluaa joskus pistdytyd
kavereiden kanssa mets‘cipoluil-
lakin jéfméttd jumiin ensim-
miisen kannon nokkaan.
Metsien miehen ajokiksi voi-
si sensijaan kutsua Kawasakia.
Ajo-ominaisuuksiltaan Kawa-
saki soveltun ~metsiiteille ja

*poluille ndistd kolmesta ehké -

Runko Putkirunko, yksi atuputki, Iso ylaputki
4 j i ) 4 g ke dessd telaskooppt, takana kelnuhaarukka,

Jousitus Edessd teteskooppl ja takana keinuhaarukka Edesga t_eleskogppi, takana keinuhaarukka, Eiarre | :et " ?&pik e anoa) (8,

ja kierrajouset, joilla § jAykkyysasentoa Kierrejouset (5 jaykk.assntoa) _ jouse vk

dossd ' - T ' 4 3.00 — 21 ja takana 4.00 - 18 Edessd 3.00 — 21 Ja takena 4.00 - 18
Rengaskoot Edosed 2,76 — 21 ja takana 4.00 — 18 Ede_:ssa 3.00. 21 ja takana o B aRC ‘ _

' Univarsal Trial/Bridgestone Universal Trial
' i ot 13 ‘ i Hevittimiset 18 Kromatut terédsvantest, yksilevitimiset
&réd Kevytmetallivantest, yksilavittimiset taysnapajarrut, Kevytmetallivanteet, yksr!evmimlse? taygnapa]arru! r an
Pyort ade):sé lapimitaltaan 150 mm ja takana 140 mm 150 mm lapimitaltaan seké adessé et takana téysnapajarrut lpimitaliaan 140 mm ed, ja takana
josta’ ' ' i ; | josta varallan. 2 |

Polttoainessiis 8 | josta varala n. 24 9,5 | josta varalia n. 2 1 9 | josi
Bliyséilis Valhteistolla ja'moottorila yhteiset Sljyt. Tayttd 141 11

titavuus suodatin mukaan luettuna 181

0,71
Vaihteiston &fjytilavuus Kts.ed. . . 121 .
' 110k
Paino 140 kg - 120 kg s} .
' i Y j : 8. { Suuntavilkut, chiausiskunvaimennin ja lukittava
[ Suuntavilkut, etularrun jarruvalo, alaslukittava - Syuntavilkui, stujarrun jarruvalo, alaslukittava
Muyta satula, kayntiw'rr]an tapjpokyﬂun vaklovarusteina. satuta, kdyntivirran tappekytkin vakiovarusteina, | pa-saltitn korkki vakiovarustgina. Nopaus-, matka- ja
l Nopeus-, matka- ja osamatkamittant seké Nopeus-, matka- ja osamatkamlttarit sekﬁ osamatkamittarit sekd klarroslukurmttarl
kierroslukumittari kierroslukumittari N
—~ 6 B850~
Ohjehinta 6 150,— 5900,
( : -Ab, Solifer-tehtaat
1 Oy Otto Brandt Ab L Sumeko Oy Bansow Oy-Ab, ‘

Mashariola Eifaléifanta t4, 00130 Hki 13 ' Uudenmaankatu 26, 00120 Hki 12 Et.Esplanadi 22, 00130 Hki 137

parhaiten. Sen ajajan tarvitsee
olla luonteeltaan hieman kul-
mikas kuten pybrinsikin. Pie-

- nistd ‘tirindistd, suuresta kulu- .-

tuksesta ja Hinestd ei parane
paljoa piitata. Ja kenties on
kestettivi katseet kadullakin.

Eniten kaksineuvoisuutta on
rSuzukxssa }oka on varsin mi-

kava ajettava metséssd, mutta ei
hipei  kaupunkiliikenteessi-
kain. Lisdksi sen polttoaineku-
lutus osoittautui  siedettiviksi.
kaksitahtiselle, kuten my&s ne
monia muita rasittavat Hinet.
Hinnaltaan Suzuki vain valitet-
tavasti on muita selvasn kal-
lumpz : o
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